tollenbau

Der Entlastungsstollen wird unterirdisch als 1169

Meter langer Tunnel gebaut. Er fuihrt durch Kies, der

mit Sand, Silt und wenig Ton durchsetzt ist. Der

Stollen liegt praktisch vollstandig im Grundwasser.

Der Bau mit einer Tunnelvortriebsmaschine mit

Hydroschild verhindert gréssere Setzungen an der

Oberflache. Im Schutz des rohrférmigen Schilds

erfolgt der Abbau des Bodens und der Bau des

Tunnels mit Tibbingelementen von 5.40 m Innen-

durchmesser.

Die Tunnelvortriebsmaschine weist einen Ausbruch-

durchmesser von 6.32 m und eine Lange von etwa

60 m auf. Schild und Nachl&ufer werden in der Bau-

grube montiert.

Der Stollenbau beginnt mit dem Durchfahren der

Bohrpfahlwand im Juli 2007. Von da erfolgt der

Vortrieb zum Einlaufbauwerk beim Schifffahrtskanal,

wo im Friihling 2008 der Durchstich erwartet wird.

Anschliessend wird die Tunnelvortriebsmaschine @r
demontiert. (S R ———
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Materialbewirtschaftung

Eine Separieranlage trennt das Bentonit-Ausbruch-
Gemisch. Der grob- bis feinkérnige Ausbruch wird
mit Sieben und Zyklonen von der Bentonitsuspen-
sion ausgeschieden.

Bentonit

Der gereinigte Bentonit gelangt — nach einer Qua-
litatskontrolle — Uber den Kreislauf wieder in den
Abbauraum, wo er seine Stiitz- und Transportauf-
gaben wahrnimmt. Bei Bedarf wi m

Kreislauf frisches Bentonit zugeftgt. Altbentonit und
feinste, nicht abtrennbare Bodenfraktionen werden
in einer Filterpresse zu einem Filterkuchen einge-
dickt. Dieser wird auf einer geeigneten Deponie
abgelagert.
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Hydroschild
Der Hydroschild besteht aus

@ dem Schneidrad, dessen Schalmesser und Rollmeissel den
Boden abbauen

@ dem Abbauraum mit der nach unten offenen Tauchwand, der
mit Bentonitsuspension gefilllt ist und in dem das Ausbruch-
material gesammelt und wenn nétig mit dem Steinbrecher zer-
kleinert wird

(@) dem Arbeitsraum zwischen Tauch- und Druckwand, in dem die
Stitzflissigkeit mit einem Druckluftpolster reguliert wird.

@ der Personen- und Materialschleusen zur Uberwindung des
Druckunterschieds zwischen Stollen und Abbauraum von bis
2zu 2.6 bar fiir das Bergen von Hindernissen und das Auswech-
seln von Werkzeugen

@ den Vorschubzylindern, die den Schild vorwartspressen und
sich auf dem zuletzt eingebautenTiibbingring abstitzen.

@ dem Erektor, der die Tubbinge einbaut
@ den Schildschwanzdichtungen

Im Schutz des Schildes werden sémtliche Arbeiten — vom Abbau
des Bodens bis zum Einbau der Tiibbinge — ausgefiihrt.
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Bau

Die Arbeitsgemeinschaft Hochwasserentlastungs-
stollen Thun AHT mit den Unternehmen Walo
Bertschinger AG und PraderlLosinger AG haben den
Auftrag fur den Tunnelbau erhalten.

Der Bau erfolgt mit rund 40 Tunnelbauarbeitern im
Schichtbetrieb. Wahrend der Friith- und der Spat-
schicht (6 bis 23 Uhr) wird der Stollen aufgefahren.
Wahrend der Nacht erfolgen die nétigen Unterhalts-
arbeiten. Die Bauarbeiter leben in der Container-
siedlung beim Auslaufbauwerk.
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Technische Daten Tunnelvortriebsmaschine

Hersteller Herrenknecht AG,
Schwanau (D)
Typ H%/droschild
Gesamtgewicht 450 t
Gesamtlange 57m

Installierte elektr. Leistung 985 kW
Antriebsart elektrisch
Antriebsleistung 330 kW

Ausbruchdurchmesser 6.32 m
Anzahl Schalmesser 64 Stiick
Anzahl Rollenmeissel 23 Stiick
Meisselringdurchmesser 1

Drehzahl Schneidrad bis 3 U/min

Schilddurchmesser 6.28 m
Schildlange 8.35m
max. Vorschubkraft 20'440 kN




